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Projekthintergrund  

_ Sowohl aus ökologischer als auch aus städteplanerisches Sicht ist es 

vorgesehen, die Radwegverbindungen der Stadt Kiel nochmals besser 

auszubauen. Hierbei ist ein Ziel, die Verbindung der innerstädtischen Quartiere 

auf der Westseite mit dem Stadtteil Neumühlen-Dietrichsdorf auf der Ostseite zu 

optimieren und diesen Bezirk insgesamt aufzuwerten.

_ Innerhalb dieses Kontextes soll auch die Fachhochschule Kiel besser an das 

übergeordnete Radwegnetz angebunden werden, um somit den Radverkehrs-

anteil zu erhöhen. Vor diesem Hintergrund sollte von Studierenden im Rahmen 

des BauIng-III-Projektes eine Radfahrtrasse von der Schönberger Straße im 

Süden über die Schwentinemündung zur Luisenstraße an der Fachhochschule 

geplant werden.

_ Die Bearbeitung erfolgte in 3 Teams (Gruppe A, B, C) mit jeweils unterschied-

lichen Projektrandbedingungen.

_ Im Nachgang sollte eine Vorzugsvariante ausgewählt und unter 

Nachhaltigkeitsaspekten optimiert werden. 
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?

Überblick über Situation 

1. Radwegverbindung 

2. Brücke 
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Überblick über Situation 

Anleger 

GEOMAR 

private 

Anleger 
Fähr-

anleger
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Übersicht Aufgaben / Lösungen 

Gruppe Wesentliche Parameter Lösung der Studierenden

A ▪ Geringe Investitions- und Betriebskosten

▪ Schiffsanleger können verlegt werden, 

Kosten sind einzurechnen 

▪ Integrale Stahlbrücke ohne 

Öffnungsmechanismus

B ▪ Geringe Investitions- und Betriebskosten

▪ Anleger GEOMAR kann nicht verlegt 

werden

▪ Öffnenbare Verschubbrücke

als Fachwerkkonstruktion 

C ▪ Wirtschaftliche Lösung, die aber 

städtebaulich einen neuen Akzent setzt

▪ Anleger GEOMAR kann nicht verlegt 

werden

▪ Öffnenbare Klappbrücke 
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Modellierung der Umgebung 

Siehe auch unter: https://www.youtube.com/watch?v=yWR_mt-Ff38&feature=youtu.be

Modell:

Benjamin Grunwald, Julian Lemke 

(Studenten FH Kiel)

https://www.youtube.com/watch?v=yWR_mt-Ff38&feature=youtu.be
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Studierende bei der Bearbeitung 
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Studierende bei der Bearbeitung 
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Studierende bei der Bearbeitung 

Exkursion zum Neubau der 

Hubbrücke Kattwykbrücke am 

Hamburger Hafen 
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Gruppe A Integrale Stahlbrücke 
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Gruppe A Integrale Stahlbrücke 
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Gruppe B Verschubbrücke

Ausrundung 

(Fahrdynamik)

Eindruck aktuelle Situation 
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Gruppe B Verschubbrücke
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Gruppe B Verschubbrücke
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a) geschlossene Brücke b) geöffnete Brücke c) maximale Auskragung

Maßgebende Situationen 

hier wegen Durchfahrt 

kein durchgängiges 

Fachwerk möglich 

Kragmoment muss 

durch Druck- und 

Zugpfähle aufge-

nommen werden 

Gruppe B Verschubbrücke
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Auszug statische Berechnung 

Gruppe B Verschubbrücke

Längssystem:

Horizontalverband:
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Maßgebende Situationen 

hier wegen Durchfahrt 

kein durchgängiges 

Fachwerk möglich 

Querschnitt feste Brücke  

Querschnitt verschieblicher Teil  

Gruppe B Verschubbrücke
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Gruppe C Klappbrücke

Idee
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Gruppe C Klappbrücke

Statisches Konzept
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Gruppe C Klappbrücke

3D-Modell
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Gruppe C Klappbrücke

Einbettung in das Gelände
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Bewertung 

▪ Vorzugsvariante: Lösung B (Verschubbrücke)
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Bewertung 

▪ Vorzugsvariante: Lösung B (Verschubbrücke)

▪ Grober Kostenansatz:

▪ Bauzeit: ca. 1,5 Jahre *

▪ Erforderliche Verlegung von Schiffsanlegern: keine  

- Brücke  (ca. 110 x 6 = 660 m² Brückenfläche 

a‘ ca. 6.000 €/m²) ca. 4,0 Mio. €

- Antriebstechnik: ca. 35% ca. 1,4 Mio. €

- Radweg, Anrampungen ca. 0,5 Mio. €

- Planung, Gutachten etc. ca. 20% ca. 1,2 Mio. €

- Eventualitäten, Kostensteigerung, ca. 15% ca. 1 Mio. €

- MWSt 19% ca. 1,5 Mio. €

Summe: ca. 10 Mio. € *

* Achtung: Werte im Rahmen eines fiktiven Studierendenprojektes
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Vorstellung der Ergebnisse durch Studierende  

▪ 04.02.2020:

Vorstellung vor Tiefbauamt und 

Stadträtin Fr. Grondtke

▪ 20.02.2020:

Projektvorstellung durch Hr. 

Haack, Hr. Özer bei VSVI-

Ingenieurbautagung vor ca. 80 

Teilnehmern 

Bild: Hr. To (3. Semester)

Bild: Hr. Özer (3. Semester)
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Optimierung der Brücke unter Nachhaltigkeitsaspekten  

Maßnahmen 

▪ Wo möglich: Ersatz der Stahlbauteile durch Holzkonstruktionen, die 

jedoch vor Feuchtigkeit zu schützen sind

▪ Da wo Beton erforderlich: Verbesserung der CO2-Bilanz um ca. 40% 

durch Optimierung der Rezeptur

▪ Optimierung Bauteile wie Gehwegbelag etc. im Hinblick auf CO2

▪ Optimierung Energiebedarf (Verschub, Beleuchtung etc.), dass Brücke 

durch Photovoltaik und Speicherung autark betrieben werden kann

Energiebilanz PV-Anlage
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Optimierung der Brücke unter Nachhaltigkeitsaspekten  Optimierung der Brücke unter Nachhaltigkeitsaspekten  

Gesamt-CO2-Bilanz (in to/Jahr) 

▪ Einsparung durch Reduzierung des Autoverkehrs 

zugunsten des Radverkehrs 

ca. 16 t/a

▪ Investition für Erstellung und Betrieb der Brücke ca. 3 t/a

Summe ca. + 13 t/a 

Energiebilanz PV-Anlage
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Optimierung der Brücke unter Nachhaltigkeitsaspekten  
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Optimierung der Brücke unter Nachhaltigkeitsaspekten  
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Optimierung der Brücke unter Nachhaltigkeitsaspekten  
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Optimierung der Brücke unter Nachhaltigkeitsaspekten  
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Optimierung der Brücke unter Nachhaltigkeitsaspekten  
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Berichte     

Auszug „FIETE Das Campus-Magazin“, Ausgabe 01-2020
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Berichte     

Auszug „Kieler Nachrichten“, 06.09.2019
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Links      

▪ Erläuterung zum Bau-Ing-Projekt

https://www.youtube.com/watch?v=jBIvrfv7ny4&featu

re=youtu.be

▪ Geländemodell

https://www.youtube.com/watch?v=yWR_mt-

Ff38&feature=youtu.be

▪ Vorstellung Varianten bei der Stadt Kiel

https://www.haw-kiel.de/news/angehende-ingenieure-

planen-bruecke-ueber-die-schwentinemuendung/

https://www.youtube.com/watch?v=jBIvrfv7ny4&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=jBIvrfv7ny4&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=yWR_mt-Ff38&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=yWR_mt-Ff38&feature=youtu.be
https://www.haw-kiel.de/news/angehende-ingenieure-planen-bruecke-ueber-die-schwentinemuendung/
https://www.haw-kiel.de/news/angehende-ingenieure-planen-bruecke-ueber-die-schwentinemuendung/
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